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Seile 3

1 Allgemeines

Die Gemeinde Flintbek, beabsichtigt die Sanierung der Stralle ,Freeweid".

Im Zuge der StraRensanierung erfolgt auch die Sanierung/ Erneuerung der
Entwéasserungsleitungen. Die Planung der Kanalsanierung wird ebenfalls durch das
unterzeichnende Ing.-Biiro durchgefiihrt, ist aber in einem gesonderten Entwurf erfasst.

Fahrbahnen und sonstige Verkehrsflachen werden entsprechend der Beanspruchung aus
Verkehr den Belastungsklassen Bk 100 bis Bk 0,3 zugeordnet. Liegen keine, durch
Verkehrszahlungen gewonnene Verkehrsstarken vor, kann fir Verkehrsflachen innerhalb
geschlossener Ortslagen die Zuordnung in die entsprechende Bauklasse tber folgende
Tabelle gem. der RStO 12 vorgenommen werden:

BHuua

StraRenart Belastungskl.

Anbaufreie Stralle Bk 10 bis 100
Verbindungsstralle Bk 3,2 bis 10
Industriestralle Bk 3,2 bis 100
Gewerbestrale Bk 1,8 bis 100
Hauptgeschaftsstralte Bk 1,8 bis 10
Ortliche Geschaftsstrate Bk 1,8 bis 10
Ortliche Einfahrtsstrate Bk 3,2 bis 10
Dérfliche Hauptstrale Bk 1,0 bis 3,2
Quartiersstralle Bk 1,0 bis 3,2
Sammelstralle Bk 1,0 bis 3,2
Wohnstralle Bk 0,3 bis 1,0
Wohnweg Bk 0,3

Bei der vorliegenden Sanierungsstrecke handelt es sich um eine Quartierstrae bzw. Dérfliche
Hauptstraie. Entsprechend der Beanspruchung aus Verkehr ist aus Grunden der
Nachhaltigkeit fiir diese StraRenart die Belastungsklasse von 3,2 gewahlt worden.

Aufgrund des OPNV ist gemaR der RStO 12 ,Richtlinien fur die Standardisierung des
Oberbaus von Verkehrsflachen 2012" Tabelle 3 die Belastungsklasse auf 1,8 anzusetzen. Die
Anzahl der Busse ist groRer 15, kleiner 65/Tag.

2 StraBensanierung

2.1 Bestand

Die Fahrbahn der Strake ,Freeweid" ist asphaltiert, die Breite betragt im Mittel rd. 6,00 m.
Entlang der Fahrbahn verlaufen beidseitig Gehwege in unterschiedlichen Ausbauqualitdten
und Breiten.

Das Parken in Langsrichtung ist zum gréBten Teil durch Beschilderung untersagt bzw. durch
Grundstiickszufahrten und private Stellplatze eingeschrénkt.
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Seile 4

Durch die Strake ,Freeweid" fahren Linienbusse des OPNV in beide Richtungen, es befinden
sich dort zwei Haltestellen.

Der Baugrund ist gemaR Baugrundgutachten nicht uberall ausreichend tragféhig und
frostsicher. Es sind in Teilbereichen Bodenverbesserungsmafnahmen erforderlich.

2.2 Planung

Die vorhandenen Gehwegbreiten entsprechen nicht den allgemein anerkannten Regeln der
Technik.

Da es sich um ein Bauen im Bestand handelt, sind nicht alle gangigen Vorschriften beztiglich
der Ausbaubreiten anwendbar. Das 6ffentliche Flurstiick ist fir die heutigen Anspriiche an die
Verkehrsraume zu schmal. Eine Erweiterung ist nur Uber Grunderwerb moglich und somit
aufgrund der hohen Anzahl der daran Beteiligten so gut wie unmoglich.

Die Linienfuhrung der Fahrbahn wird nicht geéndert.

Die beiden Bushaltestellern werden saniert und als barrierefreie Haltstellen ausgebaut.

2.21 Variante 1, Erneuerung der Asphalttrag und -deckschichten, keine
Gehwegsanierung

Der vorhandene Asphalt wird komplett entfernt und ersetzt. Die Schichtdicken werden in
Anlehnung an die RStO 12, Belastungsklasse 3,2, Tafel 1, Zeile 3 wie folgt aufgebaut.

4 cm Asphaltbetondeckschicht

6 cm Asphaltbinderschicht
10 cm Asphalttragschicht
Es ist hierbei nicht gewahrleistet, dass die anstehenden ungebundenen Tragschichten (Kies,
Sand) die erforderliche Tragfahigkeit fir diese Bauweise aufweisen. Die bekannten
Rissbildungen und Setzungen kénnen friihzeitiger wieder einsetzen als flir eine sanierte
Fahrbahn zu erwarten ist. Die Gehwege werden in dieser Variante nicht erneuert.
Die Zusatzkosten fiir die Gehwegerneuerung sind in der vorldufigen Kostenschétzung
gesondert ausgewiesen. Der Neubau der Beleuchtung samt Erdkabel sowie ein Leerrohr flir
die Breitbandversorgung sind darin enthalten.

2.2.2 Variante 2 Vollausbau mit Gehwegerneuerung

Der vorhandene Asphalt der Fahrbahn, die Bordeinfassungen und das Pflaster der Gehwege
wir komplett entfernt. Der anstehende Boden fiir den Einbau der ungebundenen Tragschichten
entfernt.

Die Starke des StraBenaufbaus ist nach den Kriterien des ausreichenden Tragverhaltens und
der ausreichenden Frostsicherheit festzulegen.

Festgesetzt wird ein Gesamtaufbau von 65 cm fur die Fahrbahn.

Das Regelprofil der Fahrbahn in Asphaltbauweise wird nach der Belastungsklasse 1,8 Tafel 1,
Zeile 3 der RStO 12 aufgebaut:
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4 cm Asphaltbetondeckschicht
6 cm Asphaltbinderschicht
10 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht bzw. RC-Material 0/45
30 cm Frostschutzschicht
65 cm

Das Regelprofil der Gehwege in Pflasterbauweise wird nach der Tafel 6, der RStO 12
aufgebaut:
8 cm Betonsteinpflaster
4 cm Brechsand-Splittgemisch 2/6 mm
15 cm Schottertragschicht bzw.
13 cm Frostschutzschicht
40 cm

Im Zuge der Erneuerungsmafnahme erfolgt auch hier die Erneuerung der StraRenbeleuchtung
einschl. des Erdkabels sowie die Verlegung eines Leerrohres fiir die Breitbandversorgung.

3 Vorlidufige Kostenschatzung

Die vorlaufig geschatzten Baukosten fur den tiefoaulichen Teil belaufen sich auf:

Variante 1 Asphalterneuerung

Baustelleneinrichtung 20.000,00 €
Verkehrssicherung 10.000,00 €
Oberflachenaufbruch 100.400,00 €
Neubau Oberflachen 285.300,00 €
Bushaltestellen 121.800,00 €
Unvorhersehbares 63.340,34 €
Summe netto 600.840,34 €
19 % Mehrwertsteuer 114.159,66 €
Summe brutto 715.000,00 €
Optional, Zusétzlich Gehweg Ostseite:

Summe netto 180.672,27 €
19 % Mehrwertsteuer 35.126,05 €
Summe brutto 215.000,00 €
Optional, Zusatzlich Gehweg Westseite:

Summe netto 210.084,03 €
19 % Mehrwertsteuer 39.915,97 €
Summe brutto 250.000,00 €
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Seile 6

Variante 2 Vollausbau

Baustelleneinrichtung

Verkehrssicherung

Oberflachenaufbruch
Neubau Oberflachen
Neubau Gehweg Ostseite (gesamt)

Neubau Gehweg Westseite (gesamt)

Bushaltestellen

Unvorhersehbares

Summe netto
19 % Mehrwertsteuer
Summe brutto

4 Planunterlagen

Anlage 1
Anlage 2
Anlage 3
Anlage 4
Anlage 5

Anlage 6

vorlaufige Kostenschatzung

Plan Nr. 1

Plan Nr. V 1.1 + .2
Plan Nr.V 1.3
Plan Nr.V 2.1+ .2

Plan Nr. V 2.3

Lageplan Urgelénde

Lageplan StraBenbau Variante 1
Ausbauquerschnitt Variante 1
Lageplan StraBenbau Variante 2

Ausbauguerschnitt Variante 2

Aufgestellt: Kiel, den 29.10.2021 sk
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30.000,00 €
15.000,00 €
113.800,00 €
486.500,00 €
156.750,00 €
185.550,00 €
121.800,00 €
_151.104,20 €
1.260.504,20 €
239.495,80 €
1.500.000,00 €.

5 Seiten
M. 1:1.000
M. 1:500
M. 1:25
M. 1:500

M. 1:25
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